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24.10.2002 Gi.lt.hk 79 233 

Westfalia Profiltechnik GmbH & Co. KG, Am Schwanenweiher 1 , 
57271 Hilchenbach 

Gleitschienensystem, insbesondere fur Kraftfahrzeugsitze 

Die Erfindung betrifft ein Gleitschienensystem, insbesondere fiir Kraftfahrzeugsit- 
ze, umfassend parallel voneinander beabstandete Schienenanordnungen, beste- 
^hend jeweils aus einer Ober- und einer Unterschiene, von denen die bewegliche 
Oberschiene in der Unterschiene lauft. 

Solchermafien ausgebildete Gleitschienensysteme sind im Stand der Technik 
hinlanglich bekannt und werden dort eingesetzt, wo es darum geht, Komponenten 
verschiebbar zu lagern, z.B. Sitzaufbauten fur Kraftfahrzeuge, Schubladen fiir 
Lastkraftwagen, Unterbodenauszuge im PKW-/Kombi-Bereich und dergleichen. 
Beim Anwendungsfall fiir Fahrzeugsitze ist die Unterschiene im Fahrzeugboden 
befestigt und an der Oberschiene der Sitzaufbau installiert. 

Bekannte Schienenanordnungen (vgl. z.B. DE 698 00 143 T2) sind dergestalt 
ausgebildet, dafi die Oberschiene und die Unterschiene mittels Rollkorpern, bei- 
spielsweise Kugeln oder Zylinderrollen, ineinander verschiebbar sind. Die Schie- 
nen werden zusammen mit den Kugeln bzw. Rollen zu einem Fuhrungs- und 
Laufsystem montiert. Die Kugeln respektive Rollen sind dabei in sogenannten Ku- 
gelkafigen bzw. Rollenhaltern gelagert und werden durch diese auf Abstand zu- 
einander gehalten. Weiterhin sind die Kugelkafige oder Rollenhalter in dem Schie- 
nensystem durch eingepragte oder eingeschweifite Anschlage gegen ein "Her- 
auswandem" aus dem Schienensystem gesichert. 
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Bei dem vorstehend beschriebenen Verstellsystem ergibt sich somit eine nur 
punktuelle bzw. linienformige Beriihrung der Laufschienen mit den Kugeln bzw. 
Rollen. Im Belastungsfall, insbesondere bei einem Unfall, werden die dabei auf- 
tretenden Krafte lediglich punkt- bzw. linienformig durch die Rollkdrper auf die 
Schienen ubertragen. Die Krafteinleitung auf die profilierten und damit als solche 
hinreichend steifen Schienen efolgt also nur partiziell, so dali die maximal mogli- 
che Kraftabsorption des Schienensystems nicht genutzt wird. 

Weiterhin ist dieses rollgelagerte Verschiebesystem aufgrund der verwendeten 
^Kugeln und Kugelkafige bzw. Rollen und Rollenhalter herstellungstechnisch sehr 
aufwendig und damit kostenintensiv. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Verstell- bzw. Schienensy- 
stem der eingangs genannten Art zu schaffen, das sich einfacher und kostengiin- 
stiger herstellen lalit und gleichwohl hohen Kraften standhalt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemalJ dadurch gelost, 

- dali sowohl die Oberschiene als auch die Unterschiene aus einem mit einer 
gleitfahigen Beschichtung versehenen Metallband geformt sind, 

- dali die Oberschiene und die Unterschiene jeweils eine komplementare Geo- 
metrie aufweisen und sich dabei zumindest teilweise ausknopfsicher umschlie- 
lien, und 

- dad die Oberschiene mit Vorspannung in der Unterschiene angeordnet ist. 

Die Erfindung sieht hierbei vor, dafc vorzugsweise hochfeste Kaltbandstahle zur 
Herstellung der Schienen verwendet werden, auf die eine sehr gleitfahige und ab- 
riebfeste Schicht, z.B. Nitrid- bzw. Teflonbeschichtung, aufgebracht ist. Anschlie- 
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(lend werden aus diesem beschichteten Vormaterial, beispielsweise durch Stan- 
zen oder Rollformen, die gewiinschten Profilformen der Ober- bzw. Unterschiene 
hergestellt. Die Schienengeometrie wird dabei so ausgelegt, dali die Oberschiene 
einerseits zwar spielfrei in die Unterschiene gefiigt werden kann. Andererseits wird 
durch entsprechende Toleranzen die Oberschiene jedoch mit einer geringfiigig 
grolieren Aufienkontur als die Innenkontur der Unterschiene gefertigt, so dad sie 
mit einer leichten Vorspannung Eingriff in die Unterschiene findet. Durch das vor- 
beschichtete Bandmaterial, dessen guten Gleiteigenschaften gegebenenfalls 
durch Zugabe eines fetthaltigen Schmierstoffs noch verbessert werden konnen, ist 
^es nunmehr - manuell oder mittels eines elektrischen Antriebs - moglich, die 
Schienen leichtgangig ineinander zu verschieben. Es entfallt somit sowohl der 
Einbau jeder Art von Rollkorpern als auch das Einbringen von entsprechenden 
Rollenkorperendanschlagen, woraus sich eine wesentlich einfachere Fertigung 
ergibt. 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemafJen, form- und kraftschlussigen Schie- 
nensystems ist, dali sich bei Belastung die daraus resultierende Krafteinwirkung 
auf grolie Fiihrungsflachen verteilt, was zu einer wesentlich giinstigeren Kraftver- 
teilung - hierbei tragen die gesamten Flachen der beiden Schienen - bei sehr ho- 
hen Belastungen, etwa bei Unfallen, fiihrt. 

Auch kann bei diesem Gleitschienensystem die Baugrofie gegenuber herkommli- 
chen Verschiebesystemen bei gleicher Belastungsfahigkeit verringert werden, da 
die Verwendung von Kugeln, Kugelkafigen, Rollen oder dergleichen entfallt. 

Des weiteren kann bei dem erfindungsgemafien Schienensystem auf eine nach- 
tragliche Lackbeschichtung verzichtet werden, da die bereits aufgebrachte Gleit- 
beschichtung auch gleichzeitig den gewiinschten Korrosionsschutz bietet. 
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Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dafl die Oberschiene und die Unter- 
schiene an ihren beiden Langsseiten mit mindestens zwei einander beruhrenden 
Fuhrungsflachen ausgebildet sind. Die beiden Schienenprofile weisen hierbei eine 
im wesentlichen rautenformige Konturgebung auf und sind entsprechend dieser 
Geometrie ausknopfsicher, aber unverandert spielfrei ineinander verschiebbar. 
Sowohl oberhalb als auch unterhalb der links- bzw. rechtsseitigen Rautenspitze 
der beiden Schienen erstrecken sich die einander zugewandten, sich beruhrenden 
Fiihrungsfiachen uber die gesamte Lange der Ober- und der Unterschiene. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, dafc die 
Oberschiene auf die Bodenflache der Unterschiene gerichtete Abkantungen auf- 
weist. Hierbei ist die Oberschiene in ihrem unteren Teilbereich beidseitig mit ei- 
nem nach innen abgekanteten Stufenabsatz ausgebildet. Uber die beiden Stufen- 
absatze erfahrt die Oberschiene eine zusatzliche Abstiitzung am Boden der Un- 
terschiene. Im Zusammenspiel mit den seitlichen Fuhrungsflachen der Ober- und 
der Unterschiene wird dadurch insgesamt eine Versteifung des form- und kraft- 
schliissigen Schienensystems erreicht. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dad die Oberschiene ei- 
nen im Querschnitt im wesentlichen U-formigen Mittenabschnitt mit nach aufien 
abstehenden und im weiteren Verlauf V-formig nach oben abgekanteten Fuh- 
^rungsflanschen aufweist, die von an ihren oberen freien Enden nach innen ge- 
kropften Flanschen einer im Querschnitt rautenformig, oben offen ausgebildeten 
Unterschiene umschlossen sind. Durch diese speziell Geometrie bzw. Konturge- 
bung der zueinander komplementaren Schienen werden grofle.sich beruhrende 
Fuhrungsflachen bereitgestellt. Aufgrund der aullerdem erreichten Vielzahl der 
Fuhrungsflachen ergibt sich eine optimale Lastverteilung auf das gesamte Schie- 
nensystem. Durch die nach innen gekropften Flansche der Unterschiene wird die 
Oberschiene selbst bei hochsten Vertikalkraften ausknopfsicher in der Unterschie- 
ne gehalten. 
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Gemali einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung ist vorgesehen, dafi die Ober- 
schiene einen im Querschnitt im wesentlichen U-formigen Mittenabschnitt mit nach 
aufcen abstehenden, zunachst abfallenden und nach einem gerundeten Uber- 
gangsabschnitt im weiteren Verlauf senkrecht nach oben abgewinkelten, an ihren 
freien Enden hakenartig nach innen gekrdpften Fiihrungsflanschen aufweist, die 
von an ihren oberen freien Enden jeweils hakenartig nach innen gekdpften, hoch- 
ragenden Flanschen einer zwischen den Flanschen oben offenen Unterschiene 
umschlossen sind. Diese Geometrie des Schienensystems ermoglicht es, daft die 
Oberschiene uber einen noch grofceren Bereich formschlussig von der Unter- 
schiene eingehaust wird. Dadurch laftt sich noch wirkungsvoller verhindern, dafi 
die Oberschiene aus der Unterschiene herausgerissen wird. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Anspruchen 
und der nachfolgenden Beschreibung, in der in den Figuren dargestellte Ausfiih- 
rungsbeispiele der Erfindung naher erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 als Einzelheit in einer perspektivischen Gesamtansicht eine erste Ausfuh- 
rungsform zweier Schienenprofile in der Gebrauchs- bzw. Einbaulage; 

: ig. 2 als Einzelheit eine Ausgestaltung des Schienensystems nach Fig. 1 ; 

Fig. 3 als Einzelheit in einer perspektivischen Gesamtansicht eine andere Ausfiih- 
rungsform zweier Schienenprofile in der Gebrauchs- bzw. Einbaulage; und 

Fig. 4 als Einzelheit in einer perspektivischen Gesamtansicht eine weitere Ausfuh- 
rungsform zweier Schienenprofile in der Gebrauchs- bzw. Einbaulage. 

In Fig. 1 ist ein Schienensystem 1 , bestehend aus einer Oberschiene 2 und einer 
Unterschiene 3, dargestellt. Das Schienensystem 1 dient beispielsweise zur ver- 
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schiebbaren Montage eines hier nicht dargestellten Fahrzeugsitzes in einem 
Kraftfahrzeug. Hierbei wird die Unterschiene 3 ortsfest im Fahrzeugboden ange- 
ordnet und an der Oberschiene 2 der Fahrzeugsitz montiert. 

Die beiden Schienenprofile 2 und 3, die im Querschnitt eine im wesentlichen rau- 
tenformige Konturgebung aufweisen und entsprechend ihrer Geometrie ausknopf- 
sicher, aber dabei spielfrei ineinander verschiebbar sind, werden aus einem 
hochfesten Kaltbandstahl hergestellt und beidseitig mit einer Gleit- und Ver- 
schleilikomponente, beispielsweise Nitrid oder Teflon beschichtet. 

^Die Oberschiene 2 weist eine geringfiigig groliere Aufcenkontur als die Innenkon- 
tur der Unterschiene 3 auf, so daft sie unter einer leichten Vorspannung Eingriff in 
die Unterschiene 3 findet. Aufgrund der gleitfahigen Beschichtung des Schienen- 
materials und gegebenenfalls unter Zuhilfenahme eines fetthaltigen Schmierstof- 
fes lassen sich die Oberschiene 2 und die Unterschiene 3 spielfrei und form- 
schliissig ineinander verschieben, ohne dafur entsprechende Rollkorper vorzuse- 
hen. Die relative, gleitende Verschiebung der Oberschiene 2 zur Unterschiene 3 
erfolgt dabei manuell bzw. durch einen elektrischen Antrieb, beispielsweise Spin- 
delantrieb, fur den ein ausreichend grofier Bauraum 4 zwischen den Schienen 2 
und 3 vorgesehen ist. Im konkreten Ausfuhrungsbeispiel weisen die Oberschiene 
2 und die Unterschiene 3 sowohl oberhalb als auch unterhalb ihrer linksseitigen 
und ihrer rechtsseitigen Rautenspitze 5 jeweils einander zugewandte Auflage- 
bzw. Beruhrungsflachen 6, 7 fur die spielfreie Verschiebung auf. 

Gemafc Fig. 2 ist eine alternative Ausfuhrungsform einer Oberschiene 8 und einer 
Unterschiene 9 des Schienensystems nach Fig. 1 dargestellt. Die beiden Schie- 
nen 8 und 9 weisen im Querschnitt wiederum eine im wesentlichen rautenformige 
Konturgebung auf. Die Oberschiene 8 ist dabei in ihrem unteren, dem Boden 10 
der Unterschiene 9 zugewandten Teilbereich beidseitig mit einem jeweils nach 
innen abgekanteten Stufenabsatz 11, 12 ausgebildet. Die Oberschiene 8 erfahrt 
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uber die beiden Stufenabsatze 11, 12 eine zu den oberhalb und unterhalb der 
links- und rechtsseitigen Rautenspitzen 13 einander zugewandten Auflage- bzw. 
Beruhrungsflachen 14, 15 zusatzliche Abstutzung am Boden 10 der Unterschiene 
9. Insgesamt wird dadurch eine zusatzliche Versteifung des aus der Oberschiene 
8 und der Unterschiene 9 bestehenden Schienensystems 1 6 erzielt. 

In der Fig. 3 ist eine weitere Ausfuhrungsform eines Schienensystems 17, beste- 
hend aus Oberschiene 18 und Unterschiene 19, dargestellt. Hierbei weist die 
Oberschiene 18 einen im Querschnitt im wesentlichen U-formigen Mittenabschnitt 
mit nach auften abstehenden und im weiteren Verlauf V-formig nach oben abge- 
kanteten Fuhrungsflanschen 20, 21 auf, die von an ihren oberen freien Enden 
nach innen gekropften Endstegen 22, 23 der im Querschnitt rautenformig, oben 
offen ausgebildeten Unterschiene 19 umschlossen sind. Beim Einbau der Ober- 
schiene 18 in die Unterschiene 19 werden zahlreiche sich beriihrenden bzw. auf- 
einanderliegenden Fuhrungsflachen, namlich sowohl an den einander zugewand- 
ten Flachen 24, 25 beidseitig der Rautenspitzen 26 als auch an den links- bzw. 
rechtsseitig einander zugewandten Bodenflachen 27, 28 bereitgestellt. Aufgrund 
der Vielzahl der Fuhrungsflachen 24, 25 bzw. 27 und 28 ergibt sich eine optimale 
Lastverteilung auf das gesamte Schienensystem 17. Des weiteren verteilt sich bei 
Belastung die Kraft auf grdfcere Flachen, was zur gunstigeren Kraftverteilung bei 
Extrembelastung, etwa einem Unfall fiihrt. Durch die Verkropfung der Unterschie- 
ne 19 an ihren Flanschen 22, 23 wird die Oberschiene 18 selbst bei sehr hohen 
Vertikalkraften ausknopfsicher in der Unterschiene 19 gehalten. 

Die Fig. 4 zeigt eine weitere Bauform eines Schienensystems 29 bestehend aus 
Oberschiene 30 und Unterschiene 31. Die Oberschiene 30 weist hier einen im 
Querschnitt im wesentlichen U-formigen Mittenabschnitt mit nach aufien abste- 
henden, zunachst abfallenden und nach einem gerundeten Ubergangsabschnitt im 
weiteren Verlauf senkrecht nach oben abgewinkelten, an ihren freien Enden ha- 
kenartig nach innen gekropften Fuhrungsflanschen 32, 33 auf, die von an ihren 
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oberen freien Enden jeweils hakenartig nach innen gerundet gekropften, hochra- 
genden Flanschen 34, 35 einer zwischen den Flanschen 34, 35 oben offenen Un- 
terschiene 31 umschlossen sind. Weiterhin ist die Unterschiene 31 an ihrem Mit- 
telflansch 36 mit einer verstarkenden, etagenformigen Erhohung 37 ausgebildet. 

Die Oberschiene 30 wird hierbei von ihren gerundeten Ubergangsabschnitten bis 
hin zu den Enden der hakenartig nach innen gekropften Fiihrungsflanschen 32, 33 
formschlussig von der Unterschiene 31 eingehaust. Somit werden uber diesen 
gesamten Bereich einander zugewandte, sich beriihrende bzw. aufeinnderliegen- 
de Fuhrungsflachen 38, 39 zwischen der Oberschiene 30 und der Unterschiene 31 
zur Verfugung gestellt. Selbst bei extremen Krafteinwirkungen bleibt das Schie- 
nensystem 29 geschlossen. 
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Westfalia Profiltechnik GmbH & Co. KG, Am Schwanenweiher 1 , 
57271 Hilchenbach 

Patentanspruche: 

1. Gleitschienensystem, insbesondere fur Kraftfahrzeugsitze, umfassend par- 
allel voneinander beabstandete Schienenanordnungen, bestehend jeweils 
aus einer Ober- und einer Unterschiene, von denen die bewegliche Ober- 
schiene in der Unterschiene lauft, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dali sowohl die Oberschiene (2, 8, 18, 30) als auch die Unterschiene (3, 
9, 19, 31) aus einem mit einer gleitfahigen Beschichtung versehenen 
Metallband geformt sind, 

- dali die Oberschiene (2, 8, 18, 30) und die Unterschiene (3, 9, 19, 31) 
jeweils eine komplementare, sich zumindest teilweise ausknopfsicher 
umschlieliende Profil-Geometrie aufweisen, und 

- dafc die Oberschiene (2, 8, 1 8, 30) mit Vorspannung in der Unterschiene 
^ (3, 9, 1 9,31 ) angeordnet ist. 

2. Gleitschienensystem nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dad die Oberschiene (2) und die Unterschiene (3) an ihren beiden Langs- 
seiten mit mindestens zwei einander beruhrenden Fuhrungsflachen (6, 7) 
ausgebildet sind. 
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Geitschienensystem nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dad die Oberschiene (8) auf die Bodenflache (10) der Unterschiene (9) ge- 
richtete Abkantungen (11, 12) aufweist. 

Gleitschienensystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Oberschiene (18) einen im Querschnitt im wesentlichen U-formigen 
Mittenabschnitt mit nach aulien abstehenden und im weiteren Verlauf V- 
formig nach oben abgekanteten Fuhrungsflanschen (20, 21) aufweist, die 
von an ihren oberen freien Enden nach innen gekropften Flanschen (22, 23) 
einer im Querschnitt rautenformig, oben often ausgebildeten Unterschiene 
(19) umschlossen sind. 

Gleitschienensystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dad die Oberschiene (30) einen im Querschnitt im wesentlichen U-formigen 
Mittenabschnitt mit nach aulien abstehenden, zunachst abfallenden und 
nach einem gerundeten Ubergangsabschnitt im weiteren Verlauf senkrecht 
nach oben abgewinkelten, an ihren freien Enden hakenartig nach innen 
gekropften Fuhrungsflanschen (32, 33) aufweist, die von an ihren oberen 
freien Enden jeweils hakenartig nach innen gekropften hochragenden Flan- 
schen (34, 35) einer zwischen den Flanschen (34, 35) oben offenen Unter- 
schiene (31) umschlossen sind. 
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Westfalia Profiltechnik GmbH & Co. KG, Am Schwanenweiher 1, 
57271 Hilchenbach 

Zusammenfassung: 

Bei einern Gleitschienensystem, insbesondere fur Kraftfahrzeugsitze, umfassend 
parallel voneinander beabstandete Schienenanordnungen, bestehend jeweils aus 
einer Ober- und einer Unterschiene, von denen die bewegliche Oberschiene in der 
^Unterschiene lauft, ist sowohl die Oberschiene als auch die Unterschiene aus ei- 
nern mit einer gleitfahigen Beschichtung versehenen Metallband geformt, weisen 
die Oberschiene und die Unterschiene jeweils eine komplementare, sich dabei 
zumindest teilweise ausknopfsicher umschliefiende Geometrie auf, und ist die 
Oberschiene mit Vorspannung in der Unterschiene angeordnet. 
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